AUTORITATEA NATIONALA DE REGLEMENTARE.
IN DOMENIUL ENERGIEI

Neotid de prezentare a documentelor de discutie

1. Propunerea tuturor OTS Reguli de alocare armonizate a drepturilor de transport pe termen
fung in conformitate cu art. 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a
unor orientiri privind alocarea capacititilor pe piata pe termen lung si

l.a Anexa regionald specificd pentru regiunea de calcul al capacititii SEE Ia Regulile de alocare
armonizate a drepturilor de transport pe termen lung in conformitate cu art. 52 din Regulamentul
(UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientiri privind alocarea capacititilor pe piata pe
termen lung

L.b Anexa regionald specificd pentru regiunea de calcul al capacititii CORE la Regulile de
alocare armonizate a drepturilor de transport pe termien lung in conformitate cu art. 52 din
Regulamentul (UE)} 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientari privind alocarea
capacititilor pe piata pe termen lung

2. Propunerea tuturor OTS din regiuneca de calcul al capacititii CORE pentru Structura
regionald a drepturilor de transport pe termen lung in conformitate cu art. 31 din
Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientiri privind alocarea
capacitatilor pe piata pe termen lung

3. Propunerea tuturor OTS din regiunea de calcul al capacititii SEE pentru Structura
regionald a drepturilor de transport pe termen lung in conformitate cu art. 31 din
Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientdri privind alocarea
capacitdtilor pe piata pe fermen lung

Regulamentul (UE) 2016/1719 din 26 septembrie 2016 de stabilire a unor orientéri privind alocarea
capacititilor pe piata pe termen lung (denumit in continvare .Regulamentul FCA™) al Comisiei a
fost publical In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene la 27 septembrie 2016 si a intrat in vigoare la
data de 17 octombrie 2016. Regulamentul FCA stabileste in principal reguli cu privire la tipul
drepturilor de transport pe termen lung care pot {1 alocate prin licitatii explicite, precum si modui in
care titularii acestor drepturi de transport sunt compensati in cazul in care drepturile dobandite prin
licitatic sunt taiate de catre OTS. Obiectivul general al Regulamentulut FCA este acela de a promova
dezvoltarea unor picte pe termen lung lichide si competitive, intr-un mod coordonat In intreaga
Euwropd, si si ofere participantilor la piatd posibilitatea acoperirii riscului asociat tranzac{ionirii
transfrontaliere a energiei electrice. Pentru a realiza aceste obiective. este necesar sé fie parcurse o
serie de etape.
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Una dintre etapele necesare indeplinirii obiectivelor Regulameniului FCA o reprezintd introducerea
unor norme armonizate de alocare pentru drepturile de transport pe termen fung la nivelul intregii
Uniuni, Ca urmare, a fost elaboratd si transmisé

1. Propunerea tuturor OTS privind Reguli de alocare armonizate a drepturilor de transport pe
termen lung, in conformitate cu art. 51 din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de
stabilire a unor orientiiri privind aloearea capacititilor pe piata pe termen lung, Impreuné
cu

1.a.Anexa regionali specifici pentru regiunea SEE de calcul al capacititii, la Regulile de
alocare armonizate a drepturilor de transport pe termen lung in co:gfofmitare cu art, 52
din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientiri privind
alocarea capacitdtilor pe piata pe termen lung

1.b Anexa regionald specifici pentru regiunea CORE de calcul al capacititii, la Regulile
de alocare armonizate a drepturilor de transport pe termen lung in conformitate cu art, 52
din Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilive a unor orientiiri privind
alocarea capacititilor pe piafa pe termen lung

in conformitate cu articolul 51 din Regulamentul FCA, in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare
a Regulamentului FCA, toti OTS au avut obligatia s& elaboreze o propunere de norme armonizate
pentru alocarca drepturilor de transport pe termen lung (denumiti in continuare HAR). HAR a fost
supus consultiirii publice fa nivelul Uniunii, in conformitate cu articolul 6 din Regulament. In acelasi
timp. Regulamentul FCA permite ca particularitatile regionale sd se reflecte in anexe specifice la
HAR, asa cum este specificat in articolul 52 (3).

Avind in vedere acestes, toti OTS au elaborat propunerea HAR, care a fost supusa consultdrii publice
pe site-ul ENTSO-E in perioada 16 ianuarie-17 februarie 2017, iar partile interesate §i organizatiile
asupra cirora prevederile HAR au impact au avut posibilitatea de a transmite observatii, care au fost
avute in vedere de toti OTS in elaborarea versiunii finale a documentului.

Propunerea HAR transmisa spre aprobare este rezultatul etapelor anterioare, realizate ca paite a
punerii in aplicare timpurii a Regulamentuiui FCA. Astfel, in coordonare cu autoritdtile de
reglementare si cu partile interesate, ENTSO-E a decis dezvoltarea, adoptarea §i punerea in aplicare
a HAR inainte de adoptarea Regulamentului FCA, prin care elaborarea HAR a devenit obligafie
pentru OTS-uri. Prima propunere HAR a fost prezentatd si aprobaté de autoritdfile de reglementare
relevante in 2015 si aplicatd pentru licitatiile pe termen lung din 2016. Dupd votul pozitiv al
Comitetului transfrontalier de electricitate asupra Regulamentului FCA din octombrie 2015, OTS-
urile, in coordonare cu autorititile de reglementare si cu partile interesate au decis actualizarea HAR
pentru alinierea cu proiectul de Regulament FCA. Acest proces s-a incheiat in vara anului 2016, cand
versiunea actualizatd a HAR a fost prezentatd de cilre OTS-uri. Regulile au fost adoptate de
autorititile nationale de reglementare relevante si aplicate pentru licitatiile pe termen lung pentru
2017.

Elementele noi/importante in propunerea HAR pentru anul 2018 sunt urmitoarele:

- introducerea sintagmei “drepturi financiare de transport-obligatiuni”, ca urmare a prevederii
stipulate la art. 52 (1) din Regulamentul FCA. OTS-urile nu intentioneaza utilizarea acestui



tip de drepturi In viitorul apropiat, iar toate regulile specifice vor fi detaliatc intr-o anexd
specificd pe frontierd / regiune.

meniinerea, in definirea pericadei in care sunt oferite capacititi mai reduse, a situatiilor
previzibile privind starea retelei, desi s-a pus in discutie necesitatea mentfiondrii situatiitor
previzionale legate de echilibrare; OTS au motivat cd dacil se elimind acest tip de situatii din
definifie, votumul capacitatilor transfrontaliere oferite pietel pe termen lung ar risca si nu fie
optimizat.

introducerea prevederii privind aplicarea HAR; In acest sens, data de intrare In vigoare a fost
propusd ca fiind 1 ianuarie a anului urmdtor aprobdrii de citre toate autoritdtile de
reglementare a HAR in prezenia versiune, Astfel. dach nu existd un consens pentru aprobarea
unanima si este necesar a [1 aplicate etapele previzute la art. 4 din Regulamentul FCA.
propuncrea HAR va fi obligatorie incepénd din anul 2019,

in ceea ce priveste nivelul propus pentru garantii bancare, acesta se mentine, dest au fost
dezbateri intense pe marginea acestui subiect atét la momentul reviziei HAR pentru 2017, cat
st in intervalul de dezbatere publici pe site-ul ENTSO-E. OTS-urile consideri ci este mai
avantajos si existe reguli unitare de clasificare a garantiilor pentru Platforma de alocare, ca
modalitate de a asigura conditii egale de concurent pentru toti participantii la piati. In caz
contrar, reguli diferite de evaluare a garantiilor ar putea complica regulile pentru participantii
la piatd si ar putea constitui obstacole crescute pe unele granite in ceea ce priveste
participarea. De asemenea, se mentine prevederea privind reducerea ratingului necesar pentru
garantii, In situafii extreme. in aceste cazuri este necesari o reactie rapida, motiv pentru care
prevederea nu include procese lungi de decizie. Orice intarziere in precesul de decizie poate
creste semnificativ riscul unor consecinte financiare negative pentru Platforma de alocare si.
cum aceste costuri sunt recunoscute in costurile OTS-urilor, ar presupune ca acestea sa fie
suportate in cele din urmai de clientul final.

referitor la pericadele de reducere a capacitétii oferite, solicitarea de introducere a motivelor
acestor reduceri nu a fost urmati, OTS motivand cd acestea pot varia iar informatiile
relevante sunt disponibile in alte surse. cum ar fi platforma de transparenta.

in ceea ce priveste depunerea ofertelor, una dintre cerinte o constituie precizarea prefului,
distinct pentru fiecare ofertd, deoarece trebuie limitatd posibilitatea transmiterii mai multor
oferte la acelasi pret, In acest fel evitdndu-se garantarea pentru un participant a uaul volum
mai mare de capacitate in momentul aplicarii algoritmului pro-raia de taiere a drepturilor.

se mentine precizarea modului in care titularii drepturilor de transport pentru drepturile
nenotificate sunt remunerafi deoarece, In situatia in care restrictiile de refea nu ar fi luate in
considerare in procesul de alocare pentru ziua urmétoare, venitul zilnic din congestii nu poate
acoperi remuneratia drepturilor fizice pe termen lung nenotificate.

reformularea articolului privind tdierea drepturilor de transport, pentru evilarea unei
interpretiri eronate a alocérii in paralel a drepturilor fizice gi a celor financiare



- comparaliv cu versiunea anterioard a HAR, termenul de fermitate pentru ziva urmétoare a
fost modificat de la 30 minute la 60 minute Tnainte de ora Inchiderit portii PZU, fiind luata
in considerare In acest sens propunerea tuturor OTS.

- solicitarea de eliminare a plafoanelor pentru compensatiile acordate in caz de tdiere a
drepturilor nu a fost urmati, avind in vedere ci Regulamentul FCA prevede o astfel de
posibilitate; de alifel, aceste plafoane trebuie vdzute ca o metodd de a limita socializarea
costurilor si pentru asigurarea unei distribufii echilibrate a riscului intre traderi si
consumatorii finali, ca urmare a taierilor de capacitate generate de variate cauze.

- introducerca unei prevederi pentru cazurile in care sunt introduse drepturile financiare de
transport—obligatiuni; in acest caz si datoritd expunerii crescute la risc a platformei de alocare,
se sugereazi utilizarea serviciilor unei case de compensare.

- au fost eliminate anexele specifice fiecdrei granite si introduse anexe regionale peniru fiecare
regiune de calcul al capacitatit.

Un alt document supus aprobérii este:

2. Propunerea tuturor QTS din regiunea CORE de calcul al capacititii privind Structura
regionald a drepturilor de transport pe fermen lung, in conformitate cu art. 31 din
Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientiri privind alocarea
capacititilor pe piata pe termen fung

Regulamentul FCA prevede necesitatea unei descrieri a tipului de drepturi de transport pe tremen
lung pentru [iecare granitd a zonei de ofertare, potrivit prevederior-art. 31 g1 art. 52.

Astfel, propunerea tuturor OTS din regiunea CORE de calcul al capacititii cuprinde specificarea
tipului de drepturi de transport pe termen lung care se aplica pe fiecare grani{i a zonei de ofertare,
bazati pe intelegerea ci Regulamentul FCA soliciti decizii coordonate la nivel regional privind
structura acestor drepturi, in timp ce HAR are in vedere modul in care aceste drepturi sunt alocate.

Propunerea OTS din regiunea CORE indeplineste cerintele minime prevdzute la art, 31 (4) din
Regulamentul FCA. In acest sens, sunt previzute urmdtoarele:

- referitor la tipul drepturilor de transport pe termen lung, acestea pot fi fizice sau financiare-
optiuni;

- perioadele de alocare avute in vedere pentru emiterea drepturilor de transport pe termen lung
sunt luna si anul; Tn aceastd etapd, nu au fost considerate si alte perioade de alocare, dest
Regulamentul FCA prevede aceastd posibilifate;

- forma produsului oferit este de tip banda (cantitate fixd de MW pe toata perioada produsului),
care poate include si eventuale perioade de reducere; in situatia unor reduceri, specificatia
licitatiei va include, pentru fiecare perioada de reducere, informafii privind durata reducerii
si cantitatea oferitd de capacitate;

- granitele zonelor de ofertare acoperite sunt cele incluse in regiunea CORE. In situatia in care
se introduc/retrag granite ale unor zone de ofertare in regiune, propunerea OTS se amendeaza
conform prevederilor art. 4 (12) din Regulamentul FCA;



in ceea ce priveste calendarul de implementare, acesta se aplica in functie de existenta sau nu
a drepturilor de transport pe termen lung pe granitele zonelor de ofertare din regiunea CORE
la momentul intrdrii in vigoare a Regulamentului FCA. Astfel, pe granitele pentru care aceste
drepturi existau la momentul referit, structura regionald se va aplica nu mai tarziu de prima
licitatie pentru anul 2019. Pentru celelalte granite, structura regionald se va aplica dup# ce
autoritifile de reglementare adoptd decizil coordonate pentru emiterea drepturilor de
transport pe termen lung (in conformitate cu art. 30 (2)).

Cel de-al treilea document supus aprobdrii este:

3. Propunerea tuturor OTS din regiunea SEE de calcnl al capacititii privind Structura

regionalid a drepturilor de transport pe termen lung, in conformitate cu art. 31 din
Regulamentul (UE) 2016/1719 al Comisiei de stabilire a unor orientiri privind alocarea
capacititilor pe piata pe termen lung

Similar cu propunerea tuturor OTS din regiunea CORE, a fost elaboratd o propunere pentru
Structura regionald a drepturilor de transport din regiunea SEE. In principiu, se urméreste
respectarea acelorasi cerinfe din Regulamentul FCA, previzute la art. 31(4).

Sunt stipulate urmétoarele dispozifii:

structura drepturilor de transport din regiunea SEE vizeazd granifele zonelor de ofertare
respective, si anume Grecia-Bulgaria si Bulgaria-Roménia;

tipul drepturilor de transport pe termen lung utilizate pe granmitele Grecia-Bulgaria si
Bulgaria-Romania sunt drepturi fizice, cu respectarea principiutui UIOST;

intervalele de timp pentru alocarea drepturilor de transport sunt luna si anul;

forma produsutui oferit este de tip banda (cantitate fixd de MW pe toatd perioada produsului),
care poate include si eventuale perioade de reducere; OTS-urile relevante considerd ca
intreruperile planificate pentru intrefinere ar putea avea un impact semnificativ asupra
capacititilor disponibile pe o granifii, motiv pentru care sunt oferite la licitatii produse cu
perioade de reduceri, in vederea maximizirii capacitétii oferite pentru alocarea pe termen
lung. De asemenea, potrivit motivatiei OTS-urilor, produsul oferit (tip bandi) este singurul
luat Tn considerare deoarece produsele interzonale pe termen lung pot fi folosite si pentru
acoperirea riscului tranzactiilor pe pietele de energie, iar produsul tip bandi are un grad mai
mare de lichiditate;

se prevede implementarea drepturilor de transport sus-mentionate incepénd cu anul 2018.



